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27 SKYRIUS

KA GALEJOME PADARYTI?

pajégy vado pareigy. Vis délto Siandien, kai laikas, patirtis ir Zvilgsnis i

praeities jvykius leidzia man pamatyti, kaip mano jsitikinimai priestaravo
principams, pagal kuriuos tada buvo kariaujama, galiu nuo$irdziai pasi-
dziaugti, kad galéjau dar kartg prisijungti prie milijony paprasty vokieciy
kareiviy, kurie netgi per §j beviltiska karo tarpsnj toliau narsiai atliko savo
pareiga, nepaisydami jokiy kariniy ar politiniy sumetimy. Vos tik atsida-
riau kovos veiksmy sikuryje, pajutau didelj palengvéjima, ir man daugiau
nertpéjo, kiek beviltiska dabartiné padétis.

Daugiau nebejauciau ir kartélio, kurj mano viduje buvo paséje gincai dél
materialiniy ar asmeniniy dalyky. Siuos faktus pateikiu tik tam, kad padé-
¢iau giliau suvokti krize, apémusig Liuftvafés vadovybe 1944 m. pabaigoje
ir 1945 m. pradzioje.

Geringo autoritetas nuo musio dél Britanijos laiky nuolat sparciai smuko.
Ypac skaudziai jo jtakingumui smogé Hamburgo katastrofa, ir labai nedaug
tebuvo vilties, kad jam vél pavyks atgauti visuotinj pripazinima. Zmogus,
kuris buvo i$rinktas tapti Hitlerio jpédiniu, ,pats iStikimiausias fiurerio
paladinas®, kaip jis pats i$didziai save vadino, Liuftvafés kiréjas, galbut vie-
nintelis i$ nacionalsocialisty lyderiy, kuris i$ tikryjy galéjo mégautis dide-
liu populiarumu tarp paprasty vokieciy, dabar nusisalino nuo vadovavimo

Iégyvenau didelj kartélj, kai 1945 m. sausj buvau atleistas i§ naikintuvy
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A. Galandas. 1945 m.

ir visuomeninio gyvenimo. 1944 m. pabaigoje Geringas paskutinj karta
energingai pameégino susigrazinti fiurerio, Liuftvafés ir visos vokieciy tau-
tos pasitikéjimg. Tac¢iau jau buvo per vélu. Klaidos ir aplaidumas pradéjo
grandining reakcijg ir jos jau niekaip nebuvo galima suvaldyti.

Kol reichsmarsalo, vadovavusio Liuftvafei nuo pat jos jkarimo dienos,
jtaka silpo, kariniy oro pajégy vadovybés virsunéje pradéjo jsitvirtinti kitos
jégos. Susiformavo tam tikros grupés, kurios kovojo, kad uzimty vadovau-
jancias pozicijas. Sprendimai budavo priimami ne remiantis realistiskais
planais, bet i$plaukdavo i§ nuozmios tarpusavyje nesutarianciy grupuociy
kovos. Si kova kasdien vis astréjo.
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Kai ypa¢ smarkiai buvo subombarduotos miisy kuro gamyklos tiek pries
angly ir amerikieciy jsiverzima, tiek po jo, dél benzino trikumo buvome
priversti iformuoti iStisg virting aviacijos daliniy, kuriy tolesnio egzista-
vimo nebuvo kaip pateisinti. I$skyrus bombonesiy, zvalgybos ir transporto
dalinius, visi kiti 9-ojo aviacijos korpuso daliniai, kaip ir pats korpusas,
turéjo buti isformuoti. I§ pradziy sis korpusas buvo suformuotas is ,, Angli-
jos $turmo lyderiy®, turinciy priesintis ,,teroru prie§ terorg®

9-ojo aviacijos korpuso grupés buvo perkeltos j Prahos rajona, o jy laka-
nai perkvalifikuoti i naikintuvy pilotus. Jiems perkvalifikuoti reikéjo vis
daugiau lakainy instruktoriy, todél misy rezervy grupés ir lakiny vady
mokomieji kursai buvo nutraukti. Dabar korpusas pasivadino naikintuvy
kovos grupe (vok. Kampfgruppen (Jagdflieger)), o bombonesiy aviacijos
vadovybés jtaka naikintuvy aviacijai vis labiau stipréjo. Taip klostantis jvy-
kiams, reaktyviniy naikintuvy aviacijos tragedija, apie kurig papasakosiu
kitame skyriuje, jgavo itin dramatiSka charakterj. Grupés, atstovaujancios
skirtingiems interesams Liuftvaféje, dabar buvo panasios j i$derintg pavary
déze, kurios krumpliaraciai kiekvienas sukosi kas sau.

Geringas negaléjo nepastebéti, kad pasitikéjimo ir lyderystés krizé visy
pirma brendo tarp naikintuvy aviacijos lakiiny, pradedant vyriausiaisiais
vadais ir baigiant eiliniais vykdytojais. Apie tai, kaip smarkiai jis buvo ati-
toles nuo naikintuvy aviacijos ir kiek mazai vis délto Zinojo apie jos nuo-
taikas ir jai tenkancius iSbandymus, galéjai matyti i$ to, kaip jis mégino
iSspresti Sia pavojinga situacija. Jis sukvieté visus, kuriuos tik buvo galima
tokiomis aplinkybémis pasiekti, dieniniy ir naktiniy naikintuvy daliniy
vadus j pasitarimg Reicho karinio oro laivyno stabe netoli Vansi. Buvo tiki-
masi, kad $is susitikimas tarsi karo bugny dundéjimas sutelks visus pries
»Didjji smugj", taciau jis virto visiSka nesékme. Geringas neteko savitvar-
dos ir émé tizmingai Saukti. Jo jZeidZiantis agresyvus tonas nepadaré jokio
jkvepiancio poveikio, bet priesingai, sukélé tik kartélj ir pasipiktinima.
Taip galima kalbétis su kareiviais tik tada, jeigu jie vis dar tavimi pasitiki
ir jaucia pagarba. O juk fronto daliniuose budavo atvirai laidomos nepa-
garbios ir zeminancios pastabos apie reichsmarsalg. Mes, naikintuvy laka-
nai, buvome pasiryze kautis ir mirti, ir tai buvome jrode ne karta, taciau
nebuvome nusiteike klausytis jzeidinéjimy ir kaltinimy dél katastrofiskos
padéties ore vir§ Reicho. Ir $alia viso to, kas buvo pasakyta, Geringas davé
visi$kai bevertj jsakyma - visos $ios siaubingos kalbos tirados turi buti
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1945 m. A. Hitlerio ir savo piloty pasitikéjima galutinai prarades
reichsmarsalas H. Geringas vis dazniau prarasdavo savitvarda.

jradytos j magnetofono juostele, kad jos turinj privalomai isklausyty visi
pafrontés aerodromuose tarnaujantys lakanai. Galiu tvirtai pareiksti, kad
i$ visy jsakymy, kurie buvo duoti naikintuvy aviacijai, maziausiai noréjosi
vykdyti kaip tik §j.

Nepasitikéjimas vadovybe buvo akivaizdus ne tik naikintuvy aviacijoje.
Formuodamas pavienes fanatiskai tarpusavyje konkuruojancias grupes,
Liuftvafés karininky korpusas prarado vientisumg, nuo kurio priklausé
kiekvieno misy dalinio koviné galia ir verté.
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Iki pat 1945 m. sausio mano padétis nepasikeité, bet kai mane nusa-
lino nepaskyre | mano vietg kito asmens, naikintuvy aviacijoje émeé plisti
nerimg séjantys gandai. Tai buvo viena paskutiniy priezasciy, dél kuriy
keletas grupiy vady (kai kurie buvo kartu su manim nusalinti nuo pareigy)
susitiko su Liucovu ir Trautloftu ir, rimtai pasitare, priéjo prie i$vados, kad
toliau taip testis negali. Jy delegacija turéjo paméginti gauti audiencija pas
Hitlerj, kad tiesiogiai jam pranesty apie esamg padétj ir pareikalauty i$ jo
radikaliy permainy. Bet to niekada nejvyko. Pulkininkas Liucovas, doras
ir drasus Zmogus, buvo iSrinktas kalbéti visos naikintuvy aviacijos vardu.
Tarpininkaujant generalinio $tabo virs§ininkui Koleriui ir garsiam Pirmojo
pasaulinio karo lakiinui, 4-ojo karinio oro laivyno vadui Riteriui fon Grei-
mui (Ritter von Greim), Liucovo vadovaujamga delegacija priémé Geringas.
Kai reichsmarsalas itin atvirai buvo supazindintas su rimta situacija, susi-
klosciusia naikintuvy aviacijoje, jis sukvieté j pasitarima visus naikintuvy
grupiy vadus, su kuriais tik galéjo susisiekti.

Sis pasitarimas, jvykes Berlyne, Lakiiny namuose (vok. Haus der Flie-
ger), pasisuko itin dramatiska linkme. Liucovas visus naikintuvy aviaci-
jos pasitilymus ir reikalavimus i§désté memorandume. Jame buvo isskirti
tokie svarbiausi punktai: pernelyg didelé bombonesiy aviacijos vadovybés
jtaka naikintuvy aviacijai; reaktyviniy Me-262 tiekimas ne naikintuvy, o
bombonesiy daliniams; nejvykdomi reikalavimai dél blogy oro salygy;
vyriausiojo vado uzgauliojimai, nukreipti prie§ naikintuvy aviacija, ir jo
pareikstos pastabos dél joje vyraujanc¢io moralinio nuosmukio; reichsmar-
$alo jtakingy pataréjy nepasitikéjimas Liuftvafés lakanais; ir galy gale nai-
kintuvy pajégy vado nusalinimas nuo pareigy.

Liucovo pasitlymai ir pastabos padaré sprogusios bombos jspudj.
Kadangi naikintuvy aviacijos vardu pateikti reikalavimai sutapo su tais rei-
kalavimais, kuriuos visada keldavau a§, Geringas nusprend¢, kad a$, buves
naikintuvy pajégy vadas, kurio daugiau niekas nekvieté j tokius pasita-
rimus, buvau pagrindinis slaptas kurstytojas. Geringas, apimtas jsiicio,
pavadino naikintuvy lakiiny veiksmus mais$tu ir nutrauké pasitarima. I$ei-
damas i§ kambario jis meté Liucovui: ,,Atiduosiu jus karo lauko teismui.*
Po dviejy pary Liucovas buvo istremtas i§ Vokietijos. Jo iStrémimo nuos-
prendyje buvo jrasytas ir nurodymas, kad jam draudziama bendrauti tiek
su manim, tiek su bet kuriais kitais naikintuvy laktnais, i§skyrus atvejus,
kai tenka spresti reikalus, tiesiogiai susijusius su tarnyba. Buvo paskirtas
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Liuftvafes asai generolas majoras A. Galandas ir pulkininkas G. Liucovas.
1943 m. liepa. G. Liucavas sunaikino 110 priesu lektuvy per 300 koviniy
misijy. Daugelis jo pergaliy buvo pasiektos Rutu fronte, be to, jis numuse 2
lektuvus pilotuodamas reaktyvini Messerschmitt (Me-262).

vadovauti naikintuvy aviacijos pulkui Italijoje. Kita ryta mane iskvieté
personalo skyriaus virSininkas ir informavo apie Geringo pasipiktinimag
bei jtarimus, kad a$ buvau naikintuvy lakiing ,,maisto” iniciatorius. Gavau
jsakymga palikti Berlyng per dvylika valandy ir nuolat pranesinéti apie savo
buvimo vieta, kad mane galéty bet kuriuo metu atsaukti atgal. Tuo paciu
metu visi naikintuvy daliniai buvo apie tai informuoti teletaipu.

Zinojau, kur viskas krypsta, bet nesitikéjau, kad prie§ mane bus imtasi
priemoniy. Mane késinosi jtraukti vandens sikurys nuo reichsmarsalo
skestancio laivo, kurj, pasvirusj ant $ono, ir taip j visas puses blaskeé sélstan-
¢ios bangos, nei§vengiamai turincios ji nugramzdinti. Zinoma, padariau
daug klaidy, bet tai buvo kitos klaidos, ne tos, kuriomis dabar buvau kal-
tinamas. Ketinimg vie$ai paversti mane atpirkimo oZiu nesunku suprasti,
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ypac pamacius beviltiska padét], kurioje atsidiré pats Geringas ir, Zinoma,
visa Liuftvafé.

Pasinaudojes tada jsivieSpatavusiu chaosu, be leidimo grjzau j Berlyna.
Priéjau prie iSvados, kad turiu ne tiek jau daug pasirinkimo galimybiy,
taciau reikalai staiga pasisuko kita linkme. Netikétai man buvo jsakyta
prisistatyti su raportu j Reicho kanceliarijg. Ten vienas Hitlerio adjutanty
kariniy oro pajégy reikalams pranes¢, kad fiureris nieko nezinojo apie
priemones, kuriy buvo imtasi prie§ mane, kad jis jau perprato $io zaidimo
esme ir davé jsakymg ,,tuojau pat sustabdyti §j absurda®.

»Galando byla“ buvo i§ karto nutraukta. Ir $is menkas akibrokstas i$
vyriausybés pusés dabar galéjo sukelti nebent juoka. Geringas, nezino-
damas, kad mane jau informavo apie Hitlerio sprendimg, iSkvieté mane j
Karinholg. Né kiek nesijaudinau, kai $is rastus teiséjas galiausiai paskelbé,
jog, atsizvelgdamas j mano ankstesne tarnybg naikintuvy aviacijoje, jis
nesiims prie§ mane jokiy tolesniy veiksmy.

Baigdamas Geringas man pranes$é, kad Hitleris patenkino mano pra-
$yma, atSauké man skirta draudimag skraidyti ir jsaké suteikti galimybe
jrodyti, kad mano nuolat kartojamas teiginys apie reaktyvinio naikintuvo
reik§me yra teisingas. Privaléjau suformuoti naikintuvy Me-262 dalinj, o
laktinus j jj turéjau atrinkti savo nuozitra. Kiek pasirauses savo atmintyje
jis parekomendavo man rinktis i$ ty uzsispyrusiy ir nepaklusniy lakiny,

Reaktyvinis naikintuvas Me-262.
Vienas eksperimentiniy modeliy. 1944 m.
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pulky ir junginiy vady, kuriems vadovavo ,,maisto iniciatorius“ Liucovas.
Mano naujasis dalinys nebus pavaldus j mano vietg paskirtam kitam nai-
kintuvy pajégy vadui. Kita vertus, $iam daliniui buvo paskelbtas savotiskas
karantinas, ir jis negaléjo palaikyti rysiy su kitais karinés aviacijos daliniais.
Man tai suteiké tam tikro pranasumo, nes visus kovinius skrydzius galéjau
planuoti savarankiskai, nebiidamas pavaldus jokiai divizijai, korpusui ar
laivynui. Taigi, ratas uzsidaré. Karg pradéjau leitenantu ir eskadrilés vadu,
o uzbaigti jj turéjau generolu leitenantu ir eskadrilés vadu! Sis darbas buvo
kaip tik man - tarnauti naikintuvy aviacijos grupéje, sudarytoje i$ keliy
skraidyti gimusiy asy - vokieciy naikintuvy lakany elito! O ir misy reak-
tyviniai léktuvai mums atrodé pacios geriausios kovos masinos pasaulyje!
Ir a$ buvau tas laimés kadikis, kuriam buvo leista ne tik suformuoti pacia
galingiausig naikintuvy eskadrile per visg kary istorija, bet ir jai vadovauti!
Nuo pat Pirmojo pasaulinio karo pabaigos mokslininkai, konstruktoriai ir
daugelis kity neramios dvasios Zmoniy paskyré savo gyvenimg ir talenta
raketoms konstruoti bei tyrinéti reaktyvine trauka, o dabar jie ieSkojo budy,
kaip §j reaktyvinio judéjimo principg, kuris jau buvo sékmingai pritaiky-
tas kovinéms raketoms, pritaikyti léktuvams. Netrukus, kai jiems pavyko
nukreipti reikiama linkme rakety, varomy skystuoju kuru, energija ir kai
véliau buvo sukurtas reaktyvinis turbokompresorius, reaktyvinis léktuvy
judéjimas sulauké visuotinio susidoméjimo. Abu metodai leido pasiekti
tokig galig, dél kurios pavykdavo jsibégeéti iki garso barjero ribos, kas ligi
tol laikyta nejmanomu dalyku. Buvo keliamos teorijos netgi apie vir§gar-
sinio barjero jveikimg. Mes stovéjome ant aviacijos revoliucijos slenkscio.

Nuo 1937-1938 m. Vokietijoje buvo intensyviai ieSkoma budy, kaip
naujus reaktyvinés traukos budus pritaikyti karinei aviacijai. Itin dide-
liu greic¢iu isleidziamy iSmetamyjy dujy, susidaranciy degant kuro misi-
niui, stimos jéga, varanti léktuva pirmyn, i§gaunama trimis pagrindiniais
buadais.

Rakety variklis, kuris veikia, kai nuolat deginamas i§ naftos pagamin-
tas skystasis kuras, o degimui palaikyti reikalingas deguonis laikomas vie-
name i$ degaly baky. Teoriskai toks variklis gali veikti ir po vandeniu, ir
stratosferoje. Léktuvas su tokiu varikliu gali skristi bet kokiame aukstyje.

Turboreaktyvinis variklis veikia tokiu pat principu kaip ir raketinis,
taciau deguonimi jis apsirtipina imdamas jj i$ oro. ] variklj jis nukreipiamas
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per daugiapakope turbing. Léktuvo su tokiu varikliu aukscio ribg nulemia
deguonies kiekis atmosferos sluoksnyje, per kurj jis skrenda. Raketinis
variklis naudoja apie 17 karty daugiau kuro nei turboreaktyvinis.

Tiesioginés traukos rakety variklis skiriasi nuo turboreaktyvinio tik tuo,
kad deguonj gauna ne per turbing, bet pasinaudodamas natiraliu oro slé-
giu, kurij jis sukuria skrisdamas. Tad jo veikimas priklauso ne tik nuo auks-
¢io, bet ir nuo pasiekto greicio.

Pirmasis pasaulyje naikintuvas, virsijes 960 km/h greitj, turéjo rakety
variklj. Jis buvo pagamintas MeserSmito gamykloje Augsburge 1939 m.
balandj, prie§ pat prasidedant Antrajam pasauliniam karui. Aleksan-
deris Lipisas (Alexander Lippisch) sukonstravo jj i§ beuodegio sklandy-
tuvo, kuriuo skraidé ir nepamirstamasis Giunteris Grenhofas (Giinther
Gronhoft), 1932 m. patyres mirting avarija. Kitus reaktyviniy naikintuvy
pirmtakus - nuo beuodegiy léktuvy su orasraigéiu iki orlaiviy su reakty-
viniu varikliu - bandé Heinis Ditmaras (Heini Dittmar) iki pat zaties per
nelaimingg atsitikimg. Jo darbg tesé Rudolfas Opicas (Rudolf Opitz). Kiti
vokieciy sklandytojy elito atstovai, kaip antai Hana Rei¢ (Hanna Reitsch) ir
Volfgangas Spaté (Wolfgang Spate), kuo galédami prisidéjo prie Sio léktuvo
konstravimo ir juo skraidé. Keletas prototipy, pavadinty Me-163, buvo
pagaminti dar prie$ karg. Profesorius Valteris (Walter) i§ Kylio sukonstravo

Vokietijos piloté bandytoja Hana Reic prie pilotuojamo reaktyvinio (iektuvo-
sviedinio V-1 analogo) Fieseler Fi-103R. Rechlinas-Lercas, 1944 m.

reaktyvinés traukos variklj. Tas pats konstruktorius taip pat pritaiké daug
revoliuciniy naujoviy povandeniniy laivy ir torpedoms skirty reaktyviniy
varikliy konstravimo srityje, sukaré jégos agregatus jvairiems reaktyvi-
niams sviediniams ir sparnuotosioms bomboms. Véliau tai buvo naudo-
jama ir ,,atpildo ginkluose® Jo raketiniame variklyje HWK-509, kuris buvo
jtaisytas Me-163, buvo naudojamas vadinamasis T ir C kuro miinys san-
tykiu 3:1. Konstruktoriams kildavo nepaprastai dideliy sunkumuy, susijusiy
su butinybe rasti veiksminga sprendimg optimizuojant degaly sanaudas ir
reikiamu saugumo lygiu eksploatuojant §j léktuva atitinkamomis skrydzio
salygomis. 1940 m. rudenj, kai muasis dél Britanijos émé rimti, man pasi-
taiké galimybé nuodugniau susipazinti su Lipiso léktuvais. Juos Liuftvafés

Eksperimentinj Me-163 tempia specialus vilkikas.
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vyriausiosios vadovybés $tabe man pristaté kariniy oro pajégy vyriausiasis
inspektorius Udetas ir mes juos smulkiai aptaréme. Jis mané, kad $is pir-
masis reaktyvinis naikintuvas pasaulyje yra labai svarbus galimai Reicho
gynybai, nors tuo metu tokios galimybés svarstymas Liuftvafés vadovy-
bés sluoksniuose dar buvo laikomas defetizmo apraiska. Jis buvo jsitikines,
kad eksperimentus, konstruktoriy darbg, revoliuciniy novatorisky idéjy
raidg, o kartu ir visos aviacijos raida, akivaizdziai stabdé neseniai paskelb-
tas fiurerio jsakymas, pagal kurj buvo reikalaujama, kad visi techniniai
eksperimentai ir konstravimo darbai, kuriy nepavyks realiai pritaikyti
per pusantry mety, buty atidéti neribotam laikui. Pats $is jsakymas buvo
pagristas greitos karo pabaigos lukesciais, todél visa musy kompetencija
turéjo buti sutelkta tik j §j tikslg. Bet dél Vokietijoje palaikomy auksty
mokslo ir technikos standarty mes sugebéjome smarkiai aplenkti kitas
salis koviniy rakety ir reaktyviniy léktuvy karimu, tuo patvirtindami savo
auksta iSsivystymo lygj. Udetas neabejotinai nusipelno pagyry uz tai, kad
darbas aviacijos ir varikliy gamykly planavimo skyriuose bei konstravimo
biuruose buvo tesiamas toliau, nepaisant fiurerio jsakymy, nes, pasinau-
dodamas savo padétimi ir jtakingumu, jis organizavo reikiama visy su tuo
susijusiy firmy palaikyma. Savaime suprantama, tokiomis salygomis jis
negaléjo Siems dalykams teikti nei pirmumo, nei visokeriopos pagalbos,
kuriy jie buvo nusipelng, bet stengési, kad darbas buty tesiamas kad ir nuo-
saikiu tempu. Ir tik dél $iy veiksmy mums pavyko bent §j tg sukonstruoti,
kai iskilus pralaiméjimo grésmei pasigirdo balsy, reikalaujanciy ypatingy
ginkly. Dél teisingumo reikia pasakyti, kad butina pagerbti tuos Zzmones,
kurie, nepaisydami fiurerio valios ir griezty jsakymy, dirbo toliau - tik jy
déka priéjus paskutinj karo etapa Vokietija turéjo ,,atpildo ginkla®, net ir
tada, kai efektyvaus jo panaudojimo salygos jau buvo i$nykusios.

Kol variklis dar nebuvo baigtas, Ditmaras bandé Me-163 kaip sklandy-
tuvg ir pasieké juo, beveik vertikaliai pikiruodamas, apie 885 km/h greitj.
Tokio greicio iki tol nebuvo pavyke pasiekti skrendant guls¢iuoju skrydziu
su vadinamuoju $altuoju raketiniu varikliu, tac¢iau gautos skrydzio charak-
teristikos nuo pat pradziy buvo isskirtinés. Ypac dziugino didelé aukstéjimo
sparta, kuri véliau, prasidéjus léktuvy masinei gamybai, sieké 90-110 m/s,
todél normaly priartéjimo prie amerikieciy bombonesiy junginiy aukstj
budavo galima pasiekti vos per tris, keturias minutes, jskaitant ir pakilima.
Tuo metu egzistuojantj pasaulio greicio rekords, lygy 764 km/h, pavyko
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Pilotas bandytojas H. Ditmaras Me-163B Komet kabinoje.

pagerinti Pénemiundéje jau per ketvirta bandomajj skrydj. Ir galiausiai ta
dieng atéjo! Heinis Ditmaras taip apraso savo bandyma pasiekti 965 km/h
greitj, kuris tada buvo laikytas nejmanomu:

»ltampa augo kasdien, nes sulig kiekvienu skrydziu greitis darési vis
didesnis. Nuo tada grei¢io chronometrazas buvo atliekamas per kiekvieng
pakilima, be to, kiekvienu atveju tikslus skridimo greitis budavo fiksuoja-
mas i§ Zemés, naudojant tris kinoteodolitus. Per vieng skrydj buvo uzfik-
suotas 885 km/h greitis, o per kitg — 917 km/h. Kadangi pasiekus §j greitj
vairas pradéjo vibruoti, a$ i$ karto praradau vieng krypties vairo valdymo
jungtj. Nepaisant to, nutipti pavyko sékmingai.
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Dabar padétis tapo rimta. Kad pasiektume uzsibrézty tikslg, turéjome
atlikti dar tris ar keturis skrydzius, nes variklis visada uzgesdavo, kai tik
priartédavau prie 910 km/h ribos. Kita karta, kad sutaupytume degaly,
mano léktuva j 100 metry aukstj i$vilko Me-210. Tada atsikabines nuo vil-
kimo lyno savarankigkai pakilau j 3 650 metry aukstj, o paskui su visiskai
atidaryta droseline sklende skridau tiksliai nustatytu marsrutu. Oro grei-
tis, rodomais duomenimis, jau buvo 909 km/h ir $is rodiklis pamazu kilo:
pasiekiau 930 km/h, 940 km/h, 950 km/h greitj. Sikart variklis neuzgeso.
Kai dar kartg pazvelgiau j prietaisy skydelj, greitis virsijo 965 km/h. Bet
tada oro greicio rodyklé pradéjo Sokinéti. Kairysis auksc¢io vairas pradéjo
vibruoti, tuo pat metu léktuvas nustojo klausyti vairo ir nevaldomas smigo
zemyn, o greitis, kaip jprasta, didéjo. Kiek sumazinau variklio galig, ir lék-
tuvas vél tapo man pavaldus, nors per $ias kelias sekundes spéjau pagal-
voti, kad man atéjo galas. Tikslus grei¢io matavimas i§ zemés galiausiai
parodé, kad pasiekiau 967 km/h greitj. Tai jvyko 1941 m. geguzés 10 d.!"

Naujosios kartos vokieciy naikintuvas Me-163B Komet.
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Praéjo treji metai, kai Volfgangas Spaté (Wolfgangas Spate) suformavo
pirmaja bandomaja Me-163 grupe Brandise prie Leipcigo. Jos tikslas buvo
uztikrinti papildoma sintetiniy degaly gamykly apsauga Loine, kurios
1944 m. pabaigoje buvo ypa¢ smarkiai bombarduojamos. Dar viena $iy
naikintuvy grupé buvo dislokuota Stargarde prie Séecino. Jos uzduotis
buvo saugoti didele sintetiniy degaly gamykla Pélice. Daugiau gynybiniy
uztvary, sudaryty i$ reaktyviniy naikintuvy formuociy, buvo suplanuota
jsteigti netoli Berlyno, prie Riro ir Vokieciy jlankos.

Tokia pavieniy objekty oro erdvés gynyba atitiko Me-163 technines cha-
rakteristikas. ,Galingas kiausinis“ - taip buvo pramintas $is léktuvas dél
dritos formos ir jspiidingos galios — su penkiomis tonomis degaly kelias
minutes nuo pakilimo iki tapimo galédavo skrieti didziuliu grei¢iu. Tak-
tinis Sio léktuvo veikimo nuotolis, kai jis skriedavo operatyviniame 9 100
m aukstyje, sieké apie 80 kilometry. Skridimo kryptj jam nurodydavo avi-
acijos grupei priskirtas antzeminis nukreipimo postas, apripintas viena
ar dviem radarinémis stotimis. Jeigu prieSo junginys ar pavienis léktuvas
priartédavo prie aerodromo 80 kilometry spinduliu, grupés reaktyviniai
léktuvai pakildavo vienas po kito greita seka tiksliai apskaiciuotais sekun-
dziy intervalais. Skrisdami i$retinta rikiuote jie pasiekdavo reikiama aukstj
ir skriedavo i$ antzeminio reguliavimo posto nurodyta kryptimi. Pastebéje
prieso junginj jie pakildavo vir$ jo dar apie 900 metry. I$ Sios pozicijos
surengdavo vieng ar dvi atakas, o tada sklesdavo arba pikiruodavo zemyn
su iSjungtais varikliais atgal j baze. Apie prieSo persekiojima negaléjo buti
né kalbos. Tupiant degaly uztekdavo vos kelioms sekundéms. Sie léktu-
vai tipdavo ant pavazy, nes pakilus vaziuoklé budavo i$ karto numetama.
Pakilimas ir tipimas buvo silpniausia léktuvo Me-163 konstrukcijos gran-
dis. Tuo metu buvo vykdomi eksperimentai su katapultavimo jrenginiais,
paleidimo aikstelémis ir i$velkamaisiais lynais. Variklio eksploatavimo sau-
gumas vis dar kélé rapesciy, o ir pacig ginkluote reikéjo gerokai patobu-
linti. Ilgai atidéliojus léktuvas buvo priimtas j ginkluote 1944 m. antrojoje
puséje — pernelyg skubotai dél nepaprasty tuomeciy salygy. Buvo prarasta
daug brangaus laiko, bet galiausiai Sajungininky puolimas paralyziavo
Me-163 gamyba, kuriai pavykdavo idleisti per 100 léktuvy per ménesj. Taip
pat nebuvo laiku atsizvelgta j fakta, kad tokios pacios sudéties degalus nau-
dojo V-2 ir kiti raketiniai ginklai, kurie buvo kuriami prasidéjus paskuti-
niam karo etapui.
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Taigi vienas paciy reikSmingiausiy Vokietijoje i$plétoty revoliuciniy
technikos laiméjimy per paskutinj karg taip ir pranyko nejgijes apciuopia-
mos praktinés reik§meés. O juk Sis léktuvas galéjo idealiai patvirtinti mano
jsitikinima, kad aukstesni technikos laiméjimai, jeigu jie teisingai naudo-
jami strateginiu ir taktiniu pozitriais, gali sutriuskinti keleriopai gausesni,
bet techniniu poziariu labiau atsilikusj priesa.

Mums zlugus, dauguma naikintuvy Me-163 pateko i soviety rankas,
patobulintas Me-163 variantas Ju-263B paciu trumpiausiu keliu taip pat
buvo iSgabentas i§ Desau | Maskva. Dr. Lipisas, Me-163 konstruktorius,
nuo 1945 m. jau dirbo Nortropo (Northrop) korporacijoje Jungtinése
Amerikos Valstijose; dabar esminius jo konstrukciniy idéjy principus
jkanija daugelis paciy greiciausiy, virSgarsiniy bandomyjy JAV kariniy
oro pajégy léktuvy. Negalima paneigti fakto, kad rusai irgi pasinaudojo
ne vienu revoliuciniu Vokietijos mokslininky ir konstruktoriy, dirbusiy
rakety varikliy ir reaktyviniy léktuvy konstravimo srityje, i$radimu.

Likus keturioms dienoms iki Antrojo pasaulinio karo pradzios, 1939 m.
rugpjicio 27 d., lakainas bandytojas Erichas Varsicas (Erich Warsitz) atliko
pirmajj skrydj pasaulyje reaktyviniu léktuvu Heinkel 178. Apie §j tam

Me-163 pildomas kuru.
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laikotarpiui itin didelés svarbos jvykj zinojo tik nedidelis barelis Zmoniy,
tiesiogiai su juo susijusiy. Lygiai po mety, 1940 m. rugpjicio 27 d., j org
pakilo pirmasis italy reaktyvinis léktuvas Caproni-Campini. Jis pasieké apie
480 km/h greitj, apie $j jvykj placiai iStrimitavo propagandos priemonés.
1941 m. geguzés 15 d. j ora pakilo angly Gloster-Whittle E. 28/39, taciau
tuo metu apie $j skrydj, kaip ir apie tai, kad 1941 m. spalio 1 d. Jungtinése
Amerikos Valstijose vyresnysis lakiinas Robertas M. Stenlis (Robert M.
Stanley) pakilo i org su Bell Airacomet, zinojome labai mazai. Taigi, reak-
tyviné aviacija, kaip ir visi reik§mingi iSradimai, jskaitant radara, nebuvo
padaryti kokioje pavienéje $alyje, bet subrendo vienu metu keliose skirtin-
gose Salyse, turinciose iSplétota moksla. I$ pradziy Sioje technikos srityje
Vokietija akivaizdziai lenké visas Vakary salis pusantry mety, taciau i$ $iy
laiméjimy nepavyko iSgauti jokio strateginio pranasumo. Tolesniuose $ios
knygos puslapiuose pateiksiu savo pozitrj j tai nulémusiy jvykiy virtine.

Pas mus reaktyviniy naikintuvy prototipai buvo kuriami taip slaptai,
kad netgi a$, naikintuvy pajégy vadas, suzinojau apie juos ganétinai vélai.
Tokj didelj slaptuma, kurio Vokietijoje ne visada badavo principingai lai-
komasi sprendziant svarbius techninius klausimus, galima paaiskinti faktu,
kad batiniausius darbus $ioje srityje reikéjo atlikti priestaraujant fiurerio
jsakymams. Tik 1942 m. pradzioje buvau pakviestas j konferencija, kuria
surengé generolas feldmarsalas Milchas su vyriausiuoju lakiinu bandytoju
ir konstruktoriais Meser$mitu ir Heinkeliu.

Jau paciais ankstyvaisiais reaktyviniy léktuvy konstravimo etapais iskilo
klausimas: naikintuvas ar bombonesis? Per pirmajj pasitarimg, kuriame
dalyvavau ir a$, savo poziarj iSdés¢iau labai aiSkiai: ,Turiu oficialiai
pareiksti, kad i§ esmés neteisinga planuoti musy tolesnés plétros vienpu-
siSkai, ypa¢ pabréziant itin greito bombonesio svarbg ir kartu ignoruojant
nuomong, kad ypac greitas naikintuvas esamomis saglygomis gali bati netgi
reikalingesnis nei itin greitas bombonesis.*

Kadangi klausimas ,,bombonesis ar naikintuvas“ véliau jgavo tragiskos
svarbos toliau plétojant léktuvo Me-262 projekta, manau, kad Sioje vie-
toje pravartu paminéti, jog profesorius Meser$mitas, kaip jrasyta $io pasi-
tarimo protokole, j mano pastabas reagavo tokiais zodziais: ,,Esu tokios
pat nuomonés.“ Jis paprasé, kad jam bty leista pagaminti tuo paciu metu
»maziausiai kelis $imtus naikintuvy su reaktyviniu varikliu®
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Prabégus metams, 1943 m. geguze, MeserSmitas pranesé man, kad jo
Me-262 prototipy bandomieji skrydziai buvo labai sékmingi, todél jis
noréty, kad iSbandyciau vieng jo léktuvy ir pasakyc¢iau savo nuomone. Jis
buvo jsitikines, kad jo sukurto léktuvo laukia puiki ateitis. Jeigu mano nuo-
moné bus palanki, paméginsime pademonstruoti jj vyriausiajai vadovybei
ir gauti pritarimg masiskai gaminti reaktyvinius léktuvus. Feldmarsalas
Milchas paskelbé sutinkas su misy planu. Priimdami j ginkluote Me-262
vylémeés, kad galésime suteikti naikintuvy aviacijai auksc¢iausios klasés lék-
tuvg kaip tik tuo metu, kai Sgjungininky aviacijos pranasumas ore atvéré
Vokietijai katastrofiskas karo i$ oro perspektyvas dél padidéjusio amerikie-
¢iy eskortiniy naikintuvy skaiciaus ir iSaugusio jy veikimo nuotolio.

Niekada nepamir$iu 1943 m. geguzés 22 d., kai pirmakart pakilau j org
reaktyviniu léktuvu. Anksti ryte susitikau su Meser§mitu bandymy aero-
drome Lechfelde netoli Augsburgo pagrindiniy gamykly. Be konstruktoriy,
techniky ir reaktyviniy varikliy specialisty i§ Junkers, ten taip pat dalyvavo
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Naikintuvy Me-262 surinkimas slaptoje vokieciy gamykloje ,\Werk A"
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Liuftvafés bandymy stoties Rechline vadas ir jo vyresnysis lakiinas ban-
dytojas Behrensas, kuris véliau zuvo per léktuvo katastrofg bandydamas
reaktyvinj naikintuvg Pulqui II Argentinoje. Po specialisty, dalyvavusiy
konstruojant, jzanginiy kalby prasidéjo jtampos kupinas laukimas.

Mes patraukéme kilimo ir tipimo tako link. Ten stovéjo du reaktyviniai
naikintuvai Me-262 - musy susitikimo priezastis ir didzioji viltis. Nejpras-
tas reginys — Sie léktuvai buvo be orasraig¢iy. Po sparnais jtaisytose dvie-
jose aptakios formos gondolose buvo jdéti reaktyviniai varikliai. Niekas i$
ten buvusiy inzinieriy negaléjo mums pasakyti, kiek arklio galiy jie galéjo
turéti. Atsakydami j masy klausimus jie karstligiskai mosavo logaritminé-
mis liniuotémis ir pateikdavo tik duomenis apie x kilogramy trauka esant
grei¢iui y ir auk$ciui z, kurie, esant tam tikrai skrydzio masei, atitikty tam
tikrg arklio jégy galia, kurig iSvysto orasraig¢io trauka. Mums, lakiinams,
tai kélé nepasitikéjima, nes dar nebuvome susipazing su $ia nezinoma trau-
kos jéga. Taciau keisti inZinieriy skaic¢iavimai buvo teisingi. Orasraigc¢io
trauka né i§ tolo negaléjo prilygti reaktyvinei galiai. Jeigu konstruktoriy
biuruose apskaic¢iuotos ir véliau i§ dalies bandomaisiais skrydziais patvir-
tintos veikimo charakteristikos buvo apytikriai teisingos, musy lauké
naujos, né nesapnuotos galimybés. Léktuvo greitis skrendant guls¢iuoju
skrydziu sieké apie 830 km/h, o tuo metu tai buvo fantastiskas rezulta-
tas. Tai reiské, kad mes turéjome beveik 200 km/h pranasuma pries pacius
greic¢iausius to meto léktuvus su orasraigciu. Be to, vietoj auksto oktaninio
skaiciaus benzino, kurio gauti darési vis sunkiau, buvo galima naudoti kur
kas pigesnius degalus Zibalo pagrindu.

Gamyklos vyresnysis lakiinas bandytojas atliko bandomgajj parodomajj
skrydj su vienu $iy ,,pauksciy®. Kai léktuvas buvo pripildytas degaly, jlipau
i jo kabing. Buvo labai jdomu stebéti mechaniky veiksmus, kol jie rengési
paleisti turbinas. Pirmajg pavyko gana lengvai, o i$ antrosios pliapteléjo
liepsna. Po akimirkos liepsnos apémé visg variklj. Laimei, kaip naikintuvo
lak@inas buvau i$mokytas ne tik greitai jSokti j naikintuvo kabing, bet ir
bematant is jos isSokti. Ugnj pasiseké greitai uzgesinti. Su antruoju léktuvu
viskas vyko sklandziai. A$ pradéjau kilti jsibégédamas kilimo taku, kuris
buvo 50 metry plocio, vis didindamas greitj, tac¢iau priesais save pro prie-
kinj kabinos stikla galéjau matyti tik danguy, ir visa tai dél to, kad $is lek-
tuvas turéjo jprastg sraigtiniams léktuvams uodegos ratg vietoj priekinio
rato, kuris véliau buvo montuojamas serijinés gamybos Me-262. Taip pat
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negaléjau vairu koreguoti judéjimo krypties, nes ta tuo metu buvo galima
daryti tik pasitelkus stabdzius. [sibégéjimo tako niekada neuztenka! Jau
buvau pasiekes beveik 130 km/h greitj, kai galiausiai uodega atsiplésé nuo
zemes ir a$ galéjau matyti, kas yra léktuvo priesakyje. Jausmas, kad tuoj
atsitrenksiu galva j prieSais tamsoje stiiksancig sieng, iSnyko. Dabar, kai
aerodinaminis pasipriesinimas sumazéjo, greitis smarkiai didéjo. Netru-
kus greic¢io rodyklé perkopé 200 km/h padalg, ir dar likus gan ilgai atkarpai
iki jsibégéjimo tako pabaigos léktuvas $velniai atsiplé$é nuo zemes.

AS pirmg karta pilotavau reaktyvinj léktuva! Jokios variklio vibracijos,
jokio sukimo momento ar ausj réziancio besisukancio orasraigéio garso.
Akompanuojant oro $vilpesiui, mano reaktyvinis zirgas verzliai skrodé
dangy. Véliau, kai manes paklausé, kaip tada jauciausi, atsakiau: ,Tarsi
mane ant savo sparny biity nese angelai.”

Taciau rasti, karo sglygy nulemta tikrové neleido man pernelyg ilgai
mégautis §iuo nauju reaktyvinés traukos sukurtu skrydziu. Skrydzio cha-
rakteristikos — manevringumas, ribinis greitis ir aukstéjimo sparta — $tai
apie ka turéjau susidaryti nuomone per vos keliy minuciy trukmeés skrydj
naujuoju léktuvu.

Messerschmitt Me-262A-1a Schwalbe.
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Kaip tik tuo metu po manimi vir§ Lechfeldo aerodromo skrido ketur-
motoris Messerschmitt. Jis tapo mano pirmuoju taikiniu, su kuriuo i$meégi-
nau puolamasias reaktyvinio léktuvo galimybes. Zinojau, kad tuo lektuvu
skrendantys stebétojai labiau vertino mano skrydj techniniu, o ne taktiniu
poziuriu, todél mano manevras galéjo priversti juos sunerimti. Su $iais
pirmaisiais pazangiy technologijy kiriniais reikéjo elgtis atsargiau nei
su zaliais kiauSiniais, taciau tai, kg buvo galima pasiekti juos pasitelkus,
pranoko visas ankstesnes prielaidas ir idéjas, todél saugumo faktoriai tuo
metu buvo nustumti j antrg plana.

Nusileides jauciau tokj dvasios pakilimg, kokio dar niekada nebuvau
patyres. Taciau jausmus ir jspadzius teko nustumti j Salj. Skrydzio duo-
menys ir charakteristikos — $tai kas buvo svarbiausia. Tai nebuvo paprastas
zingsnis pirmyn. Tai buvo milzinigkas Suolis j ateitj!

Patraukéme j gamykla, kur turéjo vykti galutinis aptarimas. Kilimo
ir tapimo take tolumoje stovéjo pora naikintuvy Me-262. Jie man
buvo panasts j ,,sidabrinius ruozelius horizonte® Ir $iandien a$ vis dar
manau, kad viltis, jog masinis naikintuvy Me-262 panaudojimas kovos
veiksmuose buty i§ esmés pakeites padétj ginant Vokietija, net ir tomis
aplinkybémis nebuvo pernelyg optimistiné. Man tik kélé nerimg min-
tis, kad priesas, kurdamas reaktyvinj léktuva, gali mus pasivyti ar netgi
aplenkti. Sie nuoggstavimai nepasitvirtino, bet didelio masto operacijos
su naikintuvais Me-262 taip niekada ir nei$sirutuliojo dél visiskai kity
priezasciy, apie kurias nieko nenutuokiau, kai po savo pirmojo bando-
mojo skrydzio nusiunciau feldmarsalui Milchui tokio turinio telegrama:
»Léktuvas Me-262 - tai milziniska sékmeé! Ilgainiui jis suteiks mums nej-
tikéting pranasuma kovinése operacijose, jeigu priesas ir toliau skraidys
su stimokliniais varikliais. Léktuvo skrydzio charakteristikos palieka patj
geriausig jspudj. Varikliai, iSskyrus kilimg ir tipimg, veikia nepriekaistin-
gai. Sis léktuvas mums suteikia visiskai naujy taktiniy galimybiy.*
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